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L'INTERVISTA

. Nicola Zaccheo
“E ora di ridurre gli aiuti alle compagnie

le low cost hanno drogato il mercato”

[l presidente dell’Autorita dei trasporti: “Troppi 300 milioni all’anno

ogni euro di spesa dovra essere approvato danoi, sono soldi pubblici”
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Le Regioni sonoil
soggetto principale
che erogai sussidi
ora compariranno
a hilancio

Sui taxi problema
dilicenze anche
nelle piccole citta
serve unintervento
strutturale

ALESSANDROBARBERA
ROMA

| mercato, o quasi: 'an-

no scorso le compagnie

aereeinlItalia «<hannori-

cevuto 300 milioni di
euro di sussidi». Nicola Zac-
cheo, gia presidente
dell’Ente che regolail setto-
ree oradell’Autorita deitra-
sporti, non puo fare nomi.
Ma é il segreto di Pulcinel-
la: gran parte dei fondi par-
titi dalle Regioni hanno
avuto come principale de-
stinatario Ryanair. «Di qui
in poi il sistema cambiera.
Ogni euro dovra essere pre-
ventivamente autorizzato
dall’Autorita, distribuito se-
condo regole non distorsi-
ve ereso pubblico».
Zaccheo, partiamo dall’ini-
zio. Il decreto del governo
che ha imposto un tetto ad
alcune tariffe corretto?
«Ilnostrolavoro é fareil possi-
bile affinché siano garantite
condizioni di accesso e tariffe
le pilt eque e sostenibili, per
tutti. I picchi nelle tariffe dei
biglietti di alcune compagnie
ci sono stati. Benché la com-

7 Autorita

di Regolazione
dei Trasporti

petenza propria del prezzo
non sia nostra, ieri ho incon-
trato il ministro Urso per par-
lare anche di questo. Si, pen-
so il governo abbia fatto be-
ne. Tariffe come quelle regi-
strate durante l'alluvione in
Emilianonsono tollerabili»,
Non c’¢ il rischio di far sali-
re il prezzo medio delle ta-
riffe?

«Non credo, perché le medie
non sono ponderate, ma arit-
metiche. Vedo semmai un ef-
fetto contrario. E comunque
il mio suggerimento ¢ di uti-
lizzare uno strumento pro-
prio della mia Autorita, che e
quellodella consultazione».
Ryanair puo tagliare le rot-
te per le isole come ritor-
sione contro il decreto del
governo?

«Ancheinquesto casolacom-
petenzanon ¢ lamia, ma so-
no stato presidente Enac e
non mi sottraggo. E pieno
diritto delle compagnie
cambiare la programmazio-
ne deivoli, manonlo puo fa-
re da un giorno all’altro. Ci
sono regole da rispettare,
stagione per stagione».

Una cosa pero € innegabile;
Parrivo della concorrenza
nel trasporto aereo ha ab-
bassato le tariffe.

«Il mondo del trasporto ae-
reo éfraquelliin cuiil merca-
toha funzionato eccome, ma
- e qui parlo da presidente
dell’Autorita dei trasporti - il
sistema é stato drogato dalle
pratiche di alcune compa-
gnie low cost e da incentivi
sfuggiti al sistema. Stiamo
parlando di cifre importanti,
ricostruite con fatica, spesso
mascherate da contrattidi co-
marketing. Ad oggi abbiamo
una fotografia chiara, e da
marzole compagnie sono ob-
bligate acomunicare qualsia-
siincentivo».

Sta parlando di Ryanair e
delle Regioni?

«Non posso fare nomi, ma
patlo anche di incentivi con-
cessi direttamente dagli ae-
roporti o da altri soggetti pri-
vati. Con i nuovi modelli re-
golatori questi aiuti vanno
comunicatiall’autoritae trat-
tati come un finanziamento
pubblico. Con questa misura
avremo un quadro preciso e
speriamo di riportare ordine
inun settore competitivo».
Quando verranno resi pub-
blici questinumeri?
«Certamente dal 2024, ma
posso anticiparle che si parla
diunacifracomplessivamen-
te attorno ai trecento milioni
dieurol’anno».

Sono concentrati su una
compagnia oil sistema & dif-
fuso?

«Jammontare & proporzio-
nato alnumero dei passegge-
ri trasportati, dunque non &
difficile immaginare chi ha
ottenutodi piti».

E chi eroga questi sussidi, le
Regioni?

«Sonoilsoggetto principale».
E in che modo regolerete i
sussidi di quiin poi?
«Igestori dovranno mantene-
re quella che si definisce una
contabilita regolatoria: quei
sussidi dovranno essere evi-
denziati nei bilanci. Non pos-
siamo impedire che vengano
concessi, ma dovranno supe-
rare un test di sostenibilita
dell'investimento».

Ovvero?

«Occorrera dimostrare che
lincentivo non alteriil merca-
to, e dovra avere precise ca-
ratteristiche. Una su tutte:
nonpotrainteressare unsolo
operatore. Alla fine del pro-
cesso cisara un taglio sensibi-
ledi questi aiuti».

Un’altra questione che ieri
ha affrontato nella sua rela-
zione annuale: i taxi. Avete

Superficie 44 %
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introdotto delle linee gui-
da, acheservono?

«Prevedono una serie di mi-
sura per aumentare la qua-
lita del servizio. C’é anche

la possibilita di introdurre Nicola
licenze temporanee nei pe- Zaccheo
riodi di picco, che integra eilpresidente
la proposta del governo dell'Autorita
prevista dall’ultimo decre- deiTrasporti
to asset».

Avete pubblicato i dati ag-
giornati sullaqualita del ser-
vizio. Cosaemerge?
«Purtroppo c’¢ un evidente
deficit dilicenze, ovunque:
nelle zone turistiche e non,
anche in Comuni con meno
dicentomila abitanti. La si-
tuazione, dopo la pande-
mia, & peggiorata. Ho pro-
posto a governo e Parla-
mento di usare le linee gui-
da per interventi non solo
dicarattere straordinario».
Einvece siamo fermi al de-
creto Bersani disvariati an-
ni fa, E non & aumentato
nemmeno 'offerta dei co-
siddetti Ncc, perla pressio-
nelobbistica delle coopera-
tive dei Comuni. Come
uscirne?

«Suggerisco agli operatori di
puntare a unadifferenziazio-
ne deiservizi, e di partire dal-
le necessita delle singole cit-
ta. Ci deve essere una distri-
buzione equa delle licenze.
Ci tengo pero a dire che me-
diamente il servizio taxi ha
standard pit elevati di quelli
europei». —
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