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ASPETTANDO
LA RICARICA

Se in autostrada ci sono poche colonnine, non & perché le societa concessionarie
dovevano attendere i criteri per le gare. Come spiega Nicola Zaccheo, che guida
I'Autorita di regolazione dei trasporti, avrebbero potuto procedere ugualmente

di Emilio Deleidi

arealizzazione diuna retedi co
lonnine di ricarica per le auto
elettriche in autostrada pro
a rilento: secondao le nostre rile-
vazioni, in dicembre nelle aree di
servizio della rete (quasi 7 mila chilometri)
erano disponibili 54 infrastrutture con po
tenza super 1 50 kW. Le uniche, del re

2 che, nei propri piani d'inve
prevedono ancora l'installazione
di colonnine a corrente alternata da 22 kW
i cui tempi di ricarica sono incompatibili con

le esigenze di chi & in viaggio.

n

stimento

Mla come si @ arrivati a questa situazio-

ne? Echeruclohaa

'Autorita di re

ito, in questo contesto
golazione dei trasporti (Art)

stituita nel 2011, tra i cui compiti rientra

anche la definizione delle condizioni minime
di qualita del servizio e dei dir
ontidichig

dell’Autor

ta dal 2020
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Il Paese si deve impegnare in un piano
per la realizzazione di una rete

di ricarica per i veicoli elettrici
all'altezza degli ambiziosi obiettivi
fissati per il parco circolante: quale
ruolo riveste I'Art in questo processo?

Per far fronte agli ambiziosi obiettivi di
decarbonizzazione previsti dalle direttive
europee, nonché dal Pnrr, & fondamentale
realizzare unarete capillare d'infrastrutture
di ricarica elettrica. In base alla
sua stessa legge istitutiva
I'Art ha definito gli schemi de
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bandi relat

vi alle gare cui sono tenuti i con-

sionari autostradali per l'affidamento in

subct JNCcessione del servizi -"-'l.".[]-"!'l sSulla re-
te autostradale, trai quali, in virtl del decre-
to legislativo 257/2016, rientrano anche
quelli diricarica per i veicoli elettrici,

Com'é stata espletata, in questo
contesto, la competenza dell'Art
sul settore autostradale?
Attraverso la delibera 130/2022 del

4 agosto 2022, al termine di un procedi
ito oltre un anno, ch

ina partecipazione di stakeholder senza
precedenti,

350 necessarie due diverse ¢

mento du

zioni e numerose interlocuzioni
dell’Art anche con le altre au
torita indipendenti e i

steri competenti

mini-

Ma le societa
concessionarie
avrebbero
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comunque potuto procedere anche

in assenza dei criteri fissati dall'Art per

i bandi di gara relativi all'installazione

delle colonnine nelle aree di servizio?
Sulla base delle vigenti disposizioni nor-

mative, l'intervento .'(-.'gt:|d1.0[ 0 appena de-

finito interessa le nuove subconcessioni. Le

concessionarie autostradali avrebbero dun-

que potuto procedere comunque anche pri-

ma della fissazione dei criteri Art. E, infatti,

alcune di loro lo hanno fatto.

Quali sono, comunque, gli aspetti
pil importanti dei criteri fissati
dall'Autorita per i bandi di gara?

Le misure approvate con la delibera fa-
voriscono |a pitl ampia ed equilibrata parte-
cipazione alle gare. Inducono una riduzione
dei prezzi per gli utenti dei servizi e la mas-
sima apertura del mercato, con la previsione
di almeno due gestori (charging point ope
rator) per area interessata, entro cinque an-
ni. Sulle modalita di svolgimento dei servizi
di ricarica sono prescritti specifici livelli di
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qualita, come l'erogazione dell'energia ven-
tiquattr'ore su ventiquattro, lassistenza al-
meno da remoto (con possibilita di pronto
intervento) e un numero adeguato di punti
di ricarica di potenza nominale non inferiore
a100 kW.In generale, con le misure dell Art
diamo maggiore dinamica al mercato, pit
trasparenza ed efficienza dei servizi e un
ruolo pils attivo da parte del concessionario
autostradale, sia nella fase di afidamento
sia in quella esecutiva

Venendo a un tema pili generale,
I'Art ha svolto, negli scorsi anni,

un importante lavoro per la revisione
dell'intero sistema delle concessioni
autostradali: a che punto & questo
processo di trasformazione

del rapporto concessorio

e della determinazione dei pedaggi?

LArt ha gia definito nuovi sistemi tariffa-
ri,adottando uno stesso modello applicabi-
le a tutte le concessioni in essere, nanché gli
elementi per la definizione dello schema di
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concessione e i relativi sistemi tariffari per
le concessioni scadute. Tuttavia,a oggi, l'ar

ticolato iter di recepimento di questi sistem
tariffari nelle convenzioni di concessione
pertinenti e nei relativi piani economico-fi-
nanziari & stato completato soltanto per le
concessioni affidate alla Satap (tronco A4
Torino-Milano), all Asti-Cuneo Spa, ad Auto

strade per ['ltalia e alla Tangenziale Esterna
Spa (la Teem di Milano). Risultano, invece
ancora in corso da parte del ministero con

cedente le attivita di finalizzazione dei nuo-
vi affidamenti e di revisione dei documenti
contrattuali delle concessioni in essere. Con
i pareri numero 13/2022 e 14/2022, lArt
ha formulato le proprie valutazioni al mini-
stero delle Infrastrutture sulle proposte d
adeguamenti tariffari da applicare a partire
dal 1° gennaio 2023 alle tratte in conces

sione ad Autostrade per ['ltalia e alla Tan-
genziale Esterna. Saranno queste, pertanto
le prime concessioni per le quali trovera pie

na applicazione il sistema tariffario stabilito
dallAutorita. (S
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